Rozhovor

Dusan Sedlacek

U Bardotky [po
nasem Cecula). Tyto
lokomotivy rady T478

slouzily ve Veselskén
depis mnoho let
’ "

Pavel Susa u rekonstruovane
lokomotivy 1435 zaparkovan®
v depu Veseli

S pomoci hasich modernich produktu
napomahame oziveni historickych stroju

Protoze je nas feditel Dusan Sedlacek velky fanousek historickych lokomotiv, vydal
se vyjimeéné osobné na navstévu k nasemu zdkaznikovi - do akciové spoleénosti
DPOV (Dilny pro opravy vozidel) ve Veseli nad Moravou, aby se vyptal na vSechny
historické souvislosti i novinky ohledné zprovoznéni jedné vytipované lokomotivy.
Tento pfedni opravce Zelezni¢nich kolejovych vozidel ji ma totiZz ve svém depu. Dnes

vam zprostiedkujeme tento autenticky rozhovor.

Dusan: V doprovodu byvalého
zaméstnance depa Pavla Susy
vchazim do haly, kde spatiim
ucel své navstévy. Pfede mnou
stoji opravdu velky findlini
vyrobek ¢eského strojirenského
prumyslu. Na jakou lokomotivu
se to divame, pane Suso?

Pavel Susa: Jedna se o parni
lokomotivu 1435 EP 1000, cozZ zna-
mena, Ze je to pétinapravova parni
lokomotiva s vykonem 1 000 kon.
Byla vyrobena v roce 1956 v CKD
Praha jako osma z 25 kus(. Jeji
tovarni éislo je 3591/1956 a je to
zéroven jediny dochovany exemplar
tohoto typu.

Dusan: K ¢emu méla lokomotiva
slouzit?

Pavel Susa: Plivodné byla objednéna
pro CSD, které ale pozdéji objednavku
z dlvodu zavadéni naftovych lokomotiv
zrusily. Lokomotiva tak byla nabidnuta
pro primysl. Nasledné ji 18. kvétna
1954 objednaly Spojené ocelarny,
narodni podnik (SONP) Kladno. Dne

26. kvétna 1956 prijela do Kladna-Dubi.

Zaplatili za ni 560 764 Kés.

Dusan: Do kterého roku byla v pro-

vozu?

Pavel Susa: Slouzila do roku 1978
a poté byla prevedena na vytapéci

Dokumentaci
a vykresy
shanime,

kde se da.
Odbornikd na
paru uz taky
moc neni.

kotel nékteré lékarské stanice

v okoli Kladna. Po roce sluzby

byla namisto seSrotovani prevzata
do shirek Zelezni¢ni techniky
Narodniho technického muzea (NTM)
v Praze. Zprvu byla pripravovana

do skanzenu v Ceské Trebové, ale
pak skoncila jako soucast expozice
v severoCeském Korenové. Odtud
byla prevezena v fijnu 1992, a to po
podpisu najemni smlouvy mezi NTM
a lokomotivnim depem Veseli nad
Moravou. V roce 1994 zapocala jeji
kompletni demontaz.

Dusan: Takze cely proces trva
uz 21 let? Co vechno bylo tfeba
udélat?



Detail tlakovych
rozvodu ovladani
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Tendr lokomotivy-
1435 slouzililéta
jako katelna
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Pavel Susa: Bylo tieba osadit kola
novymi obrucemi, kotel jsme nechavali
renovovat ve spolecnosti SEA CZ, a. s.
Kolin. Renovace kotle byla financné nej-

Ukonceni potrubi v kabiné

opravit sami tady v depu.

Dusan: Co je pfi¢inou takové ¢aso-
vé i finanéni ndro¢nosti?

Pavel Susa: Dokumentaci a vykresy
shanime, kde se da. Odbornik{ na paru
uz také moc neni. Plany a vykresy jsou
magnety pripevnény na lokomotivu, aby
i mladi kluci méli potrebné informa-
ce. Pravé oni s celou opravou hodné
pohnuli.

Dusan: Parni lokomotivy maji zfej-
mé své kouzlo...

Pavel Susa: To jisté... Vezméte si tfeba
obalku kteréhokoli Casopisu. Na jedné
motorova lokomotiva a na druhé parni.
Parni lokomotiva upoutad hned na prvni
pohled. Je na ni vic k vidéni. Kromé
toho ,viné” spaleného oleje v kombina-
ci s parou, zvuk, kdyz se lokomotiva roz-
jizdi, para a kour, ktery se vali z komina,

...................................................................................

. HISTORICKA VSUVKA: Veselsky zelezniéni uzel
: a jeho vytopny jsou v provozu jiz 130 let

Moravou udrZuje uz jen malé
motorové a pFipojné vozy

a motorové jednotky ,,Regiono-
va“. Veselsti strojvedouci viak
stale vice obsazuji kmenova

mésta Veseli nad Moravou se
projevila v obdobi 1938-1939,
kdy tudy zacal proudit vnitro-
statni tranzit na Bratislavu,
pozdéji téZ v dobé okupace

V roce 1886 byla zahajena stav-
- ba veselské stanice, vytopny

. akoleji. Tehdy byl pFijat nazev
. stanice i postovniho Uradu

. ,Veseli nad Moravou“ [do té

- doby pouze ,Veseli“). NdraZi

- bylo vystavéno na PFedmésti,

: pomérné daleko od tehdejsiho

. centra mésta. Parni pracovni

. vlaky zde pravdépodobné zacaly
- jezdit také v roce 1886, plny

* provoz na tomto novém useku

. zacal v €ervnu 1887. Silnicni

. iZeleznicni strategicka poloha

...................................................................................

1939-1945. Tehdy byly tyto traté
plné vytiZeny vojenskymi trans-
porty nebo naopak vyuZivany

k Gtékdm za hranice protekto-
ratu. Vytopna neboli lokomotiv-
ni depo se po 2. svétové valce
rozsifilo o dalsi administrativni
a socialni budovy. Nynéjsi
provozni jednotka Veseli nad

brnénska vozidla a podileji

se i na elektrické vozbé mezi
Hodoninem, Bfeclavi a Brnem.
Dilny pro opravy vozidel zajis-
tuji celkové opravy motorovych
a pripojnych vozd, prohlidko-
vych vozi pro trolejové vedeni,
provadi generalni opravy
motord a natérové obnovy.

Pavel Susa

Vyucil se v oboru
opravar kolejovych
vozidel - specia-
lizace mechanik

parnich lokomotiv.
Po absolvovani vojenské prezencni
sluzby se prestéhoval za manzel-
kou do Podoli u Uherského Hradisté
a pracoval v lokomotivnim depu ve

Veseli nad Moravou az do diichodu
jako zdmecnik a opravar motoro-
vych lokomotiv. Vzhledem k tomu,
Ze mél puvodni specializaci na parni
lokomotivy, musel se na motorové
lokomotivy dodatecné preskolit,
ato v nepretrzitém provozu. Parni
lokomotivy vSak zustaly jeho vasni.
Mezi jeho konicky ale patri také
vareni, péce o diim, zahradu a psa
Bena.

odletujici jiskry a houkani... to jsou
véechno nezaménitelné véci.

Dusan: Kdy vlastné opusti lokomo-
tiva vase depo?

Pavel Susa: Vyjet by méla pristi rok.
ProtoZe byla vyrobena v roce 1956,

bude mit tato lokomotiva pristi rok

60 let. Prali bychom si, aby vyjela na své
narozeniny.

Dusan: A kde najde své uplatnéni?

Urcité je mozné ji pouzit k takovym
prilezitostem, jako jsou Kyjovské, Bze-
necké, Straznické ¢i Horndcké slavnosti
anebo napriklad otevirani studanek

v Luhacovicich. Nas spolek doted spolu-
pracoval s Albatros klubem z Bratislavy,
odkud jsme zajistovali pronajem par-
nich lokomotiv na podobné akce.

Dusan: Doufam, Ze se to podafi,
protoze jste velmi Sikovni. Pfeji

mnoho zdaru a té$im se na sve-
zeni!

P.S. Pan Susa prozradil i svdj sen. Na
draze Ujezd - Luhacovice, ktera byla
dana do provozu v roce 1905, jezdily
dvé dvojsprezni lokomotivy - Sereny

a Svoboda. V roce 1925 dostaly nové
oznaceni: 200.01 a 210.01. Lokomotiva
Sereny se momentalné nachazi v Zelez-
ni¢nim depozitari Narodniho technic-
kého muzea. Pan Susa touZi po jejim
pronajmu, protoze by ji rad zrekonstru-
oval. Co myslite, mili ¢tenari, splni se
mu jeho sen?



